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12 maja 1955 roku na Morzu Péinocnym norweska tédz
rybacka natrafita na tratwe ratunkowq. Lezaty w niej
zwloki dwéch mezczyzn. Jak sie wkrétce okazalo, byli to
rybacy polskiego kutra Czubatka, ktéry zagingt kilka dni
wczesniej. Pozostatych cztonkéw zatogi, ani samego
statku nigdy nie odnaleziono. To zdarzenie, wraz z
zatonieciem péttora roku pézniej innego z ,ptaszkéw”, to
najtragiczniejsze wypadki w dziejach polskiego

Czubatka byla lugrotrawlerem (mniej-
szym od trawlera motorowym statkiem
rybackim przystosowanym do polowow
Za pomoci plawnic 1 wlokow) typu Ku-
lik tod nazwy pierwszego kutra). Jednos-
ki tej serii. zwane rownie? praszkami”
(wszystkie nosily nazwy ptakow) zbudo-
wane zostaly na poczatku lat 30. ubie-
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powojennego rybotéwstwa.

glego wicku. Mialy powiekszy¢ i unowo-
czesni¢ krajows flote rybacka w odbudo-
wujdce] sie po wojnie gospodarce. W su-
mie zbudowano okolo piecdziesieciu
kurrdw, ktore poczatkowo mialy towic
tylko na Morzu Battyckim. Pozniei jednak
zdecydowano, Ze po dekkiei” |':l'r'4‘"._".|':ll|lll.]—
wie da sig nimi pracowac takze na Morzu

Czubatka na Baftyku.

Painocnym. Ta decyzia, wady konstrugeyi-
ne oraz ludzka niefrasobliwose kosziowaly
zydie kilkudziesigciu rybakdw.

Kalekie statki

W ksiazee  Tragedie Morza Balryckie-
go” marynaz i publicysta motski Ryszard
Leszezynski nazywa lugratrawlery e se
rii Jkalekimi od urodzenia”. Tch podsta-
wowe wady o m.in, staby silnik, zbyt
nrala powierzchnia steru czy siegajgey 10
stopni przechy! na prawa burte,

Lz dia stateczioset statia, dia jono
hezpieczensha, moze byd ow frzechyl,
powiekszany czestokroc przez dowolne
dobalastowanie w czasie kolefuveh i
montow i stoczitionych przegladon, jost
chyba ocyvuviste i e wwvniaga objasmien’
- pisze Leszezynski.

Zebw tego bylo malo, postanowiono
dobudowad pomieszezenie mieszkalne
dia dodartkowe] zalogi. by statki mogh
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lewic na Morzu Polnocnym. Takiej wia-
smie przebudowy na Cziebatee dokona-
no w gdanskiej Stoczni Polnocnej (tam
zresztg powstawaly kurty tej serii) nie-
diugo po zwodowaniu w 1952 roku, we-
diug projektu Zakladu Technologii Poli-
techniki Gdanskiej. Zabudowana zostata
lewa strona rufy, w wyniku czego zaloga
lugrotrawlera mogla sie zwiekszy¢ z 12
do 18 osob. Na przelomie 1954 11955
roku kuter wyremontowano i uznano za
Jzdolny do zeglugi po Morzu Baltyckim
i Morzu Polnocnym”. Czubatka pod
wnodzg czterdziestoletniego, doswiadczo-
nego szypra Aleksandra Jablonskiego, roz-
paczela polowy na Morzu Baloyckim.,

14 kwietnia 1955 roku w Swinoujéeiu,
porcie macierzystym, na statku przepro-
wadzono kontrolg BHP. Inspekror Jan
Bujarow dzien pozniej napisal:

W szalupie ratunkowej brak hylo
beczr na wode pitng, poza tym w sza-
lupic nie uprzqtuigto smieci, pozosta-
tveb z poprzedniego przechowywania
Jarzyn (... ). Na pptanie, czy w lratwach
w st przepisow znrajdufe sie Zpwnosc,
szyper oswiadezyvi, e na wszysthich stai-
kach przedsiebiorstwa . Odra” nie ma
yenosci na tratwach ratunkowych, pdyz
Ihrekcfa nie dba o zaopatrzenie ryba-
ka, tvlko zeby jak najwiecej zlapac rpby
{ wykonac plan.”

Inspektor Bujarow zlecit wiec migdzy
innymi zaopatrzenie tratw ratunkowych
w Zywnosc ,na wypadek nieszczedcia na
morzu”. Dalej pisal: ,Dzial eksploatacyi
itz w poprzednich kontrolach otrzymatl
zalecenie o konserwacji urzgdzen ratun-
kowych na statkach. W hym kierunku nie
poczynil Zadnych przedsigwzipé ... )"
Czubatkaw dniu przeprowadzenia kon-
troli byla gotowa do wyjscia w morze. Czy
dlatego zalecen kontrolera nie wykona-
ne# To zaniedbanie prawdopodobnie kosz-
towalo Zycie dwadch rybakdw.

Byl 16 kwietnia 1955 roku. Czubetlea
wyruszyla w swoj ostatni rejs Na wypo-
sazeniu ratunkowym miala szalupe na 12
osab, 2 tratwy (kazda zdolna pomiescid
0 086b) oraz kola i pasy raminkowe. Do
preechowywania zywnodci i Srodkow sy-
gnatowych na tratwach shuzyly waodosz-
czelne schowki umieszezone w plywa-
kach, zamkniete 4 nagwintowanymi po-
krywami, kidre, jak ustalila pdiniej Izba
Meorska, nawet przy pomocy klucza orwie-
aly sie bardzo nudno, z uwagi na wyko-
nanie ich z zardzewialej juz blachy. We-
dhug zalecen inspekiora Polskiego Reje-
st Statkow, Czubatka, w celu uzyska-
nia Swiadecrw dopuszezenia do zeglugi,

powinna mied na wyposaZeniu m.in. boj-
ke ratunkowy z linka, dwa wioselka, 10
sztuk czerwonych pochodni w wodosz-
czelnym opakowaniu, zagiel kolor jaskra-
wo-pomaranczowego, 18 limow wody, 2,5
kilograma suchardw, tylez mleka skon-
densowanego w puszkach. Nic takiego na
tratwach nie bylo. Dodajmy jeszcze, ze
wedlug poprzedniego szypra Czibatii
oraz kierownictwa przedsi¢cbiorstwa
.Odra” spuszezanie lodzi ratunkowej na
wode bylo bardzo skomplikowane i zaj-
mowalo od kwadransa do pél godziny...

Halo! Wola Czubatkal

20 kwietnia Czubatka razem z kilku-
nastoma innymi ,ptaszkami” przybyla na
towisko na Morzu Pdlnocnym. Polowy
byly bardzo udane. Beczki szybko zapel-
nialy sie rybami. Na kutrze zauwazono
drobne przecicki, ktdrych prayczyny nie
mozna bylo ustali¢, 8 maja na praybyhy
na lowisko statek-baze Morska Wola,
kutry wyladowywaty poldw, uzupelnia-
jac zapasy zywnosci i wody., Kiedy do
bazy przybita Czubatka, mienily sie
warunki pogodowe. Zaczal wiac silny,
polnocny wiatr (w porywach do 6 stopni
w skali Beauforta), padad snieg, tempe-
ratura spadla do 3-4 stopni. Kierownic-
wo wyprawy padjelo decyzje o odejsciu
wszystkich jednostek od statku-bazy.
Czubatla zdazyvta jednak pobrad wode
i Aywnosc. W chwili odeumowania, na po-
kladzie Morskiej Woli byla szedciu czlon-
kow jej zalogi, ktdrzy pomagali w prze-
tadunku. Dwach z nich przeskoczylo na
swojg jednostke, poniewaz jednal stawa-
lo si¢ 1o niebezpieczne, podicio decy-
zje, e pozostala czworka zostanie na
Morskiej Woli, Jak si¢ mialo whkrotce oka-
zad, przypadek uratowal tym czterem
ludziom zycie.

Czedé kurdw wyprawy zostala na-
stepnie na swoich pozycjach. czesc ply-
nela za statkiem-bazy do wybrzezy Nor-
wegii, gdzie mial si¢ zukonczy¢ rozladu-
nek i uzupelnianie zapasdw, Wirdd nich
miala by¢ (jak to okreslil kapitan jedne-
go z pozostalych kutrdsy Lsilnie zalado-
wana”) Czubatka, Poniewaz zaczelo si¢
sciemniad, wkrotce stricono ja z oczu,
albo, jak wynika z poZniejszvch zeznan.
mylono z innymi jednostkami. Np. kapi-
tan Morskief Woll widzial za swoja burta
cztery jednostki, z kidrveh Lostatnia po-
zostawala wryle i blizej brzegu”. Przy-
puszczal, ze to Czihatia...

Po pierwszej w nocy, 10 maja norwe-
ska stacja nadbrzezna uchwycila przez
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radiotelefon slabe sygnaly alarmowe.
Byly jednak zbyt nieczytelne, by cokol-
wiek znich zrozumie¢. Dwie godziny
pozniej asystent pokladowy kutra Wi~
kan stajac w sterowce, ustyszal w radio
~ypowiadane normalnym glosem” po-
wtorzone dwukrotnie wolanie:  Halo,
uwaga Morska Wola. Morska Wola—wola
Czubeatkal” Nikt jednak z kutrem nie na-
wiazal lacznodci, ani tego, ani nastepne-
go dnia. Jak zapewnial podczas zeznan
preed szezecinsks [zbg Morsks radiorele-
grafista Morskiej Woli, mimo. iz radiote-
lefon caly czas nastawiony byl na adbidr,
on nie styszal zadnego wolania,

W ciagu dnia kutra juz nie widziano
i nie uclalo sie nawiazad 7 nim lacznosci.
Nie wzbudzilo to jednak wielkich obaw,
poniewaz nie udalo sig takze porozumied
2 trzema innymi kutrami (Slowcikicm. Dioz-
dem, Cyranke) plyngovmi (w migdzycza-
sie nastapila zmiana planow) do brytyjskie
zatoki Firth of Moray. Wedlug tlumaczen
kierownika wyprawy, bedace w drodze
i nie zajete polowami kutry czesto nie od-
powiadaly na wezwania. Po zacumowaniu
Marsklej Woli w tejée zatoce, Zadnego
z tych kutrow jednak nie zauwazono.

Powaznie zaczeto sie martwic o losy
kutra dopiero 12 maja. Tym bardziej, ze
nawigzano facznosd z karami, ktdre mia-
Iy by¢ razem z Czubatkq. Telefonogram
z godz. 17 z Drozda: Przy nas jest Slo-
wik, Cyranka — Czubark{ nie ma i nie
bylo". Ze Skowronka: ,Czubatki nie wi-
dzial, nie shyszat”, z Kosa:  Czubatki nie
widzial"... Zaczeio mowid o przecieku
Kadtuba, ktdry Czurbatfa miala zglaszad
serwisowi statku-bazy. A takze o tym, Ze
by¢ moze rybacy  wybrali walnosd” w k-
ryms z norweskich portdw, Statek byl
wywohywany w nastepnych dniach - bez
skutku. Przerwano polowy, rozpoczero
poszukiwania zaginionych kolegow.

Zadnych szczqtkow

Polscy rybacy dopiero dwa dni poz-
niej mieli sie dowiedzied, ze ich wysitki
sq juz bezcelowe, Wieczorem. 12 maja
w poblizu zachodnich wybrzezy Norwe-
gii statek rybacki tego kraju narafit ho-
wiem na ratwe ratunkows ze zwilokami
dwoch mezezyzn, Kapitan  Norwega®
napisal poéniej: Dnla 12.V.55 r. (...)
o godz. 18 30 zawwazyitsmy tratig. (...)
Gy przekonalismy sig. Ze mezezyzni na
tranvie Dyli martwd, w=iglismy tratiog na
hol { zabolowalismy fa dolgdu (.. ). Oby-
duwaj zmerli lezeli na levwym bolu obok:
siebie na tratwie w pozycjt normalnie
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adpoczyviajacef § nie wygladeato, Ze
snpiere nastagpifea vt daiiro, Na Saed-
s ze zmarlyeh nie byfo widocznyeh
ozheth zewenelrzinveh obrazen. o) Po-
imteszezenia prowianiowe b olwarte,
modha bylo zanea e, ze byly otwiera-
ne sifer (pezecinene), afe poza medyvmi
roszthermt getzedy §ainiety od diiskicy
putszlei mileka, nie e znafeziono,

Obaj mezeavzni byli ubrani w swetry
i spodnic. nie micki buidw, Poznicjsz sek-
g zwlol wykazala, e zmarli 2 powaodu
wychtodeenia ciali. Sfeden ze zmartyeb
(.0 fwd gleeddbo ogolory. Diditego 102 Hel-
ey wwvazac, Ze nie mogl on diugo prze-
Iyvaverd ved trerteeie. Netffrenvdopodoliiicf
nnicf iiZ jedng dobe” — hramiala cks-
pertyz, W znalezionych rozpoznano szy-
pra ¢Czabai Aleksandra Jablonskicgo i ry-
Iaika tego kutra Jerzego Rutkowskicao.

Dokladnicisze ovledzing tratwy wy-
kazaly, #e farha przy wodoszezelnych
pomicszezeniach, gdzie mialy znajdowad
sie pochodnic sygnatowe hyla zdrapana,
co Swiadezylo o lym, Ze obaj znalezieni
rvhacy probowali je otworzyd, Jednak
ok trehze schowlow byty zamalo-
weene | niemozliwe do olwarcia. Po ich
otarcin okazealo si¢, Ze bylfy one priste,
Doz jukiegokoliviel wyposazenfe.”

L maja. 5 mul morskich od micjsca
ynalezienia tratwy dwdch innyeh norwe-
skich rybakdmw enalazlo dwa kola ratun-
kowe pochodzgee 2 Czubatli, Stato sie
jasne, 7o kuter zatonal. Ale jalk? Brano pod

uwage kilka powoddw. Jednym z nich
bylo natraficnic na ming. Jednak precd-
stawicicle whacdz Norwegii zaprzeczali, by
wtym czasic stacje nashuchowe zareje-
strowaly jukikolwick wybuch. Poza tym,
nie znaleziono Zadnych szezgtkow, kidre
w skutel lakiczo wybucha musiatyby
plywad po morzu, o znalezieni martwi
rozhitkowie nie micli Zadnych obrazen.

Zaraz slecono badania, kidee miaky
adpowicdzicd na pyranie, ¢zy powodem
nic byly praypadkicm biedy konstrukeyj-
ne. Zajeto sie micdzy innyimi wspomniang
juz preebudows, woswyniku kiorej na -
lie powigkszone zostalo pomicszeacnic
micszkalne, przecickiem, o krorym infor-
mowano przed odbiciem od Morskief Weli
oraz ogolng stateeznoscig kutra, Konklu-
zje ckspentyz byly takie, ze staek w chwili
zatoniccia nie byl przecigzony, a praccick
nie powinien mic¢ wplywu na katastro-
fie, Natomizst prawelziwyim nichezpieczen-
stwem dla kutra byha jego niestabilnosd
przy duzej fali boczne). Wedlug niego.
prey nickorzystnych warnnkach (ustawie-
nie kutra bokiem do fali, jej duza wyso-
ko) mogla dojsd do preewrdeenia i za-
tonigcia statku,

Brak éwiadkéw

Juz 30 maja preed Izbg Morskg przy
Sadzie Powiatowym w Szezecinie odbyla
sig pierwsza z pieciu rozpraw majaeych
wyjasnic przyczyny katastrofy oz wska-

Mogity Aleksandra Jabloniskiego i Jerzego Rutkowskiego na gdariskim cmentarzu Srebrzysko.
W srodku symboliczny gréb ich zaginionych kolegdw z Czubatki.
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zad juj ewentualnych sprawcdw, Na ostat-
nicj delegat ministra zeglugi, kpt. 2. w.
Konstanty Macicjewicz (picrwszy komen-
dant fera Pomorze) probowat wyahbra-
Zit sobie wysitki dwdch rozhitkdw 2 Czie-
batki, by ratowal #ycie: Chod szyper
wivdzial, i7 w schowkach jakic znajdo-
wealy sig na ralwie nie hylto Zadnych
zapasow 1 vakiel, instynk! Zycia kazel
prroburac e otworzyc le schowki, do
kiorych pokrpwy sg zamykane wodosz-
czelnic na gvind, mialy priazde i pokry-
wy Zelazne ocynkoiwane. Z wadi ue ko,
iz trathwa migdy nie byla uZywane, a fo-
by odbrecone, otiworzpd je mozne bylo
ko juZ nawel wie firzy pomocy nor-
malneso klucza a navzedzi siusarskich.”
| dhilej: , Ponietwes schowki ne tratwie byly
puste i trudno si¢ olwicraly rozbithowie
sie mopii ded widdomosct o wieszozesciu
Jakie ich spotkato mimo, (2 fak uwazam
w zasiceie widocznosci raleiety ratunko-
wief w okresie od chwili wypadleu do zgo-
nu rozbitkow byl prawdopodobrie nie-
Jeden stetek rybacki lub inne jednostki.
Sprennp zaniedbania w urzadzeniu od-
powiednich zambnigc schowkow na tra-
lwie jeke i pruustosc schowhkow mozna uwa-
20 Za firzyczmty wiraty 2ycia przez roz-
bBitldw.”

Kapitan Maciejewicz przyraczal row-
niez powszechng wowczas opinig, Ze
Jptaszki” s3 tak zbudowane, Ze nie moga
zatongd wskurek dzialania morza 1 wialru,
jedynie zderzenia, i ze na statbach tych
gy nie irafiaje sie przecieli { Ze szior-
mowac id rich moZneg W najcigZsze szior-
my bez Zadnego ryzvka.” A jednak jeden
z nich zatongl w czasie sztormu...

- Mam naclzicjg, Ze tragiczny wypadek
dmierc dwoch rozbitkdw na tratwie pocho-
dzacej z m/t Czubaike bedzie badzeem do
opracowania nowych i skutecznych srod-
keéywr ratunkowych, jakie beda obowiazane
mied nasze statki rybackie, pracujace nie
tyllko na dalszych morzach, ale rownie na
Baltyku — mawil stynny Macaj.

JRozprawil si¢” takzZe z osobami, kto-
rym powierzono prowadzenie nastuchu
i ktore, jak wykazal przewdd sadowy, nie
posiadaly niezbednych do tego kwalifi-
kadji (jeden z nich nie znat znaczenia slo-
wa .mayday”): - Tego radzaju nasluchi-
wacz najprawdopodobniej drzemal { nie
styszal, jak w odbiormniku wzywano statek-
baze! — grzmial kapitan Macigjewicz.

1 apelowal: - Niech smier¢ zatogi m/t
Czubatka posluzy jako ostrzezenie
wszystkim osobom odpowiadajgeym za
hezpieczenstwo ludzi na statkach zardw-
no rybackich jak i innych. Niech nigdy juz

Nasze MORZE » nr 10 « pazdziernik 2008



B MORSKIE PROCESY = wyroki izb morskich | —

pic bedzie zlekeewazony Zaden przepis,
majacy na celu zabezpieczenie ludzi pra-
gujacych na jednostkach plywajaeych.
19 listopada 1955 roku Izba Morska
wydata orzeczenie: | Przyczyny zaginie:
gict m/t Czuhathka, Jakie mialo miejsce po
drie 9 maja 1955 r. na Morzu Polnoc-
mym nie zostaty usialone z powodu bra
ki naocznych Swiadlkow i innych osta-
lecznyeh dowaddw odnosnie przebiegu
wypadbu. Najprawdopodobnief zaginie
cie n/l Czubathka nastapiio na skutek
saloniecid we wozesnyeh godzinach ran-
wych dnia 10 maja 1955 r. spowodowa-
nego powstaniem rezondansi kolysan
bocznych statkut | okresu przebiegu bocz-
nej fali, co w konsekwencji doprowadzi-
fo clo wywrocenia jednostki. Nagle wy-
witcenie stailu uniemozliwilo zatodze
w ilnsci 1.2 osoh znajdujgeef sig w chwili
wypadku w pomicszczeniach niieszhal-
nych i w przedziale maszynowym na
opuszczenie m/d Czubaika”

Utrata statecznosci

Wedlug sedziow, wszystko wskazywa-
o na to, ze do tragedii doszlo we weze-
snych godzinach porannyech 10 maja. Za
taka pora przemawial m.in. fakt, Ze ura-
towad udato sie tylko dwim marynarzom,
ktorych stanowiska zajmowane nd Stat-
lkeu swiaidezyly o tym, Ze najprawdopodob-
wief petnili wachte nenvigacyfng  znajdo-
wali sig na mostlw, podezas gdy pozosta-
la czesé zalngl byla pod pokiadem.”

Sedziowie stwierdzili, ze dwunastu
czlonkdw zatogi Czubatki utonelo razem
2 kutrem, a szyper i starszy rybak zmarli
z zimna nie poznie] niz 12 godzin od
opuszczenia statku., Przeiyliby niewqt-
Pliwie dinzszy okres, gdyby w schowkach
tratwy znajdowaty sig odpowiednie ra-
gje Zyunosciowe. Rozbitkowie szukali ich,
o czym Swidadezy olwarly jeden schowek,
lecz ani tam, ani w pozostalych nie bylfo
Sywnosci, gdyz armator zaniedbal tego
abowigzln” — czytamy w orzeczeniu,

Wedlug sedzidw, poniewaz znajdujy-
ta sie na kutrze fadz ratunkowa obliczo-
na byla na 12 osdb, a zaloga liczyla ich
18, rrarwa ratunkowa powinna posiadac
takie samo wyposazenia jak szalupa.
W rzeczyavistoscl nie miala ona Zadne-
2o wyposaenia, dami wody i Zywmosci,
ani sroekdw syenalizacyjnyeh, a do iego
pomalowane byla na kolor szary, trid-
16 dostrzegaliny. Tego rodzaju sytiacja
Haraza ratujgcych sig rozbitkow na po-
wazne niehezpieczensiwo, d jalk sie w ni-

28 maja 1955 roku. Uroczystosci pogrzebowe
niejszef spraiwie okazalo — nawet utraig szypra Aleksandra Jabloriskiego i rybaka Jerzego Rutkowskiego.
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Zyeia” —czytamy w orzeczeniu Izby. kio-
ra winnym zaniedban wskazala ammarora,
przedsiebiorsiwo Odra”, Zakladajgc
neteed, e schowhd ve tratiie bylyby twla-
sciwite wvposazone, festwiclee problene-
tvezne czy rozbitkowie mogliby = nich
korzystac, bowiem ich otwdrcie wskiutek
Zardzewienia zamknigd byloby znacz-
nie uirudnione, a dla ostablonego czin-
twieka neivet niemoziine”

Ponadta. Izba podkredlity, ze kwadrans.
a nawet pol godziny, potrzebne do opusz-
czenid {odzi ratunkowe] na wode, 1o sta-
nowezo za duzo i .w sytuaci zagroZenia
sSrodek ten nie moglhy spetnic swegn za-
dania” oraz vznala, ze zabudowanie rufy
stworzylto zatodze | powazne wbrudnie-
nie apuszezenia pomieszczen podczas
niebezpivczenstwa, gadyz pozostajgce do
dyspozyeji jedyne drzivi wyjsciowe na
poklad, w przypacin ich zablokowania
uniemozliwiafjg wyiscie tg droge.”

Izba Morska odrzucila kilka hipotez
dotyczacych przyczyny wypadku, m.in.
rozbicie o podwodng skale, zawinigcie do
obcego portu lub sabataz, zderzenie z in-
nymi statkiem, najechanie na ming czy
utrate plywalnosci wskutek przecieku.
Glowng przyezyng, wedlug sedzidw
morskich, byla utrata statecznosci. , Nie-
symetrycznose nadbudowk: nvl Czubatkea

Dhowodotwata przy duzveh przechylach
Zmiigjszanie si¢ wartoscr rantion pro-
stufacyeh oraz przesunfecte Rrzyuwej
0 nestepny ket przechylu sprawidjae, e
przvrost iypornosci dia prawef ity byt
mniefszy jak dia lewej, co porwodowalo
glebsze przechyly na prawa burte. (.. )
Powestaly wiec sbrzyjajgce warunki do
frzewrocenia sie statku a w konsekiven-
¢ji do jego zatonigcia.”

Sedziowie skryvtvkowali system pracy
statkow rybackich. ich przeciazenie oraz
widliwy system nawigzywania lacznosci
miedzy poszezegolnymi jednostkami.

Nieodrobiona lekeja

Pogrzeb dwach rozbitkdw 2 Czubai-
ki, szypra Aleksandra Jablonskiego i ry-
baka Jerzego Rutkowskiego. odbyl sie 28
mitja. Obaj pochowani zostali na gdanskim
cmentarzu Srebrzysko, Zardwno (Glos
Wybrzeza™ jak i czerwecowy numer mie-
sigeznika Morze” informujge o tragedi
i pogrzebie pisaly jeszeze ominie jako
prawdopodobnej przyczynie tragedii...

Po zatonieciu Czuballi armator -
przedsiebiorstwo . Odra” zlecil Instytuto-
wi Morskiemu w Gdansku zbadanie sta-
tecznosci statkow serit Kulik. Z analizy
wynikalo, ze statki rybackie tej serii nie

odpowiadaja krvteriom bezpieczenstwa
statecznosciowego,

To. #e na nic sie zdal apel kapitana
Maciejewicza oraz zalecenia Izby Mor-
skiej, pokazata kolejna tragedia. 4 paz-
dziernila 1936 roku na Morzu Pélnocnym
w podabnych okolicznosciach zatonal
bowiem inny .ptaszek” — Cyranka. Zgi-
nelo dwunast czlonkdw zalogi, uratowad
zdolano szesciu...

Przypadek nieszezesnel Czubatlkd
wkaze sig bowiem we wlasciwym swietle
dopicro woirczas, kiedy dojdzie do na-
stepnef katastrofy. Spekiakularney,
wshrzgsajageel rozmiaranmi, sceneriq, ale
tez przygnebiajgcej refleksjq, ze tamfa
strata statiae, Smierc vybakiw § rozpacz
ich bliskich nie przejely bodaj nikaogo, ze
wszystko poszfo momentahiie w niepa-
miec, zas lekcje zatmiecia Czubatlki
trzeba bedzie odrobic raz jeszcze..” -
pisze w cytowanej na wslepie ksigzee
Ryszard Leszczynski.

Czestuw Romanowski

O tragedii Cyranki

napiszemy za miesigc.
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PozZegnanie rybakdw z Czubatki.
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